Okning av husbilsskatt
efter forandring avEU:s
emissionsreglementen

Konsekvenser for svensk husbilsindustri
ochbesdéksniring

Husvagnsbranschens Riksforbund (HRF) ser med oro pd den nya
berdkningsmodellen enligt WLTP for skatteuttag pa husbilar, personbil
klass II. I modellen, som bérjade att gilla den 1 september 2019, jiam-
stdlls en liten 3,5-tons husbil, personbil klass 11, skattemdssigt med en
tung 16-tons lastbil. HRF vill se en korrigering till ett skdligt och propor-
tionerligt skatteuttag som tar hdnsyn till husbilens sdrart, ddrfor driver
vi Husbilskampen. Den skatteneutralitet som enligt EU-kommissionen
ska efterstrivas vid dvergdangen fran en berdkningsmodell till en annan
for skatt giller sdledes inte for husbilar i Sverige efter 1 september 20109.
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usvagnsbranschens Riksforbund — HRF - dr

den samlande organisationen for svenska

foretag med anknytning till mobilt boende.

Forbundet organiserar savil tillverkare och
importorer av husvagnar och husbilar som tillbehors-
och serviceforetag. Samtliga ledande foretag inom
sektorn dr idag medlemmar i HRF.

IDAG FINNS EN handfull tillverkare av husbilar i Sverige varav
Kabe dr den dominerande. Dessutom finns tillverkning av kom-
ponenter och tillbehor for husbilar av globala och bérsnoterade
mangmiljardféretag som Dometic och Thule.

SEKTORNHAR CIRKA 5000 arsanstéllda inom tillverkning, forsalj-
ning och service av husbilar. Till detta kommer underleverantérer
av komponenter till de svenska husbilstillverkarna och verkstader
som utfdr service av létta transportfordon. Den arliga omséttning-
en uppgar till cirka 13 miljarder SEK enbart i Sverige.

5000 13Mdr

Husbilssektorn har cirka 5000 arsanstéllda Den arliga omséttningen uppgar ill
inom tillverkning, férséljning cirka 13 miljarder SEK enbart
och service. i Sverige.
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CampingndringeniSverige

Svenskarna dr ett av Europas mest campingilskande
folk. Per capita finns flest antal registrerade husvagnar
i Europa, och pd husbilssidan dr vi nummer tva efter
Finland.

otalt finns cirka 290000 registrerade husvagnar och
105000 husbilar i Sverige. Branschen som helhet (tillver-
kare samt camping) omsitter i Sverige cirka 20 miljarder
SEK arligen.
Campingndringen dr av stor betydelse for besoksnaringen
och sysselsdttningen. Totalt sysselsatter den cirka 10000 perso-
ner, varav ndstan 80 procent dr sasongsanstillda. I glesbygd ar
campingarna viktiga for besdksndringen, men de dr dven viktiga
arbetsgivare da de ofta erbjuder unga deras forsta kontakt med
arbetsmarknaden.

CAMPINGGASTER I SVERIGE beriknas
spendera 7 miljarder SEK per ér enligt en
rapport fran Resurs. Husbilsgasterna star
for cirka 25 procent av 6vernattningarna,
vilket innebdr att de omsitter cirka

2 miljarder SEK per ér i Sverige.

BRANSCHORGANISATIONEN SCR Svensk
Camping arbetar sedan nagra ar tillbaka
for att utveckla husbilen som en del av den
svenska besoksnéringen. Detta arbete sker
inom ramarna for projektet Husbilsdesti-
nation Sverige med en rad samverkande
féreningar, organisationer och myndigheter
inom camping och turism. Prioriterade
omraden, utdver information, dr att 6ka
antalet stéllplatser samt att delta i regional
utveckling inte minst i glesbygd.

105000

Antal registrerade husbilar i
Sverige.

10000

Antal personer som camping-
ndringen i Sverige sysselsétter.

2 Mdr

Sa& mycket omsétter husbils-
gésterna enbart pa svenska
campingar.
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HusbileniSverige

Det finns cirka 105 000 registrerade husbilar i Sverige.
Registreringen av husbilar har 6kat med mer dn 300
procent sedan mitten av 00-talet. Tidigare registrerades
dubbelt sa mycket husbilar mot husvagnar men

efter inforande utav Bonus-Malus och WLTP har
registreringarna ndstan halverats pd husbilar.

arje ar nyregistreras numera drygt 4000 husbilar, men
marknaden ar alltjamt avvaktande efter bland annat
inférandet av bonus-malus och farhagor fér konse-
kvenser av den nya beskattningen.

HUSBILEN HAR HISTORISKT varit en produkt for den aktiva
55-plusaren, men da det har skett en viss 6vergang fran husvagn
har en ny kundgrupp i form av den yngre barnfamiljen intritt pa
marknaden. Inflodet till husbilen har dock inte skett enbart fran
husvagnen utan i hog grad éven fran tidigare batdgare och perso-
ner som séljer sina hus eller fritidshus for att satsa pa en mer mobil
och aktiv fritid.

HUSBILSANVANDANDET ir ocksa nigot av en stad/land-fraga.
Likasa synen pa mobilt boende. Detta paverkar attityden. I
glesbygden ar campingarna viktiga arbetsgivare, och per
capita finns det 6ver lag mer registrerade husbilar i gles-
bygdsomréden 4n i storstdderna.

Flest husbilar per 10000 invénare finns pa Gotland
med 258 f6ljt av Norrbotten med 184. Lagst antal hus-
bilar per 10000 invanare finns i Stockholms lan med
43. For 6vrigt dr Norrbotten det enskilt storsta ldnet
sett till mobilt boende med 608 husvagnar per 10000
invénare.

Gotland har flest husbilar per 10000
invanare (258). Norrbotten kommer
pé andra plats (184).

@

Husbilars
klassificering
iSverige

ersonbilar registreras

i Europa som motor-

fordon av kategori

ML. I Sverige finns
tvéd klasser for personbilar,
klass I och klass II. Dessa
definieras i svensk lag, SFS
2001:559 28.

SAMMANFATTNINGSVIS
ar ett M1 klass I-fordon ett
motorfordon f6r i huvudsak
persontransport men med
maximalt atta passagerare
utover forare. Ett motorfordon
M1 klass II ar ett motor-
fordon som ar till for
persontransport (likt
klass I) men som ar
permanent forsedd
med ett karosse-
ri som ar inrattat som
bostadsutrymme och
utrustat for detta dnda-
mal. (Ndringsdepartementet,
2001:559)

ENHUSBIL AR i Sverige klas-
sificerad som en personbil

@ (M1) klass II.
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Husbilars helfordons-
typgodkiannande

Or att fa tas i trafik anvédnds ett harmo-

niserat europeiskt regelverk fér mo-

torfordon. For ett M1-fordon krévs ett

nationellt eller europeiskt typgodkan-
nande. Det europeiska ramverket for detta defi-
nieras genom ramdirektiv EU 2007/46. Hus-
bilar anses i detta vara av typen “specialfordon”
som ar etappvist godkédnda, vilket innebér att
olika tillverkare star for olika delar i det totala
fordonet. Basfordonet (Steg 1) med drivlina kan
ha en tillverkare medan pabyggnaden kan vara
tillverkad av en annan. Det finns olika typer av
fordon som dr etappvist godkdnda och husbilar
har klassificerats som en sadan.

UNDERANNEX XI i EU 2007/46 anges vilka
reglementen som ett M1 specialfordon ska upp-
fylla. Har hanvisas att kraven for utslépp fran
motorn ar antingen reglemente 715/2007 for
LDV-fordon (Light Duty Vehicle) eller 595/2009
for HDV-fordon (Heavy Duty Vehicle). Vilket
reglemente som skall anvdndas beror pa refe-
rensvikt pa fordonet. Genom anmérkning G, Q
och fotnot 1 i regelverket giller att basfordonets
krav kan anvindas sa den absoluta majoriteten
av produkter anvinder LDV-typning, detta da
basfordonets Steg 1 referensvikt uppfyllt kraven.

TESTCYKELNENLIGT WLTP dr en global
testcykel. Dock anvdnds variationer mellan
varldsdelar for att anpassa till skillnader i
fordonsflottan. Det gors dven anpassningar
avseende forhallandet mellan effekt och vikt
pa fordonen. Tester som gjorts pa husbilars
grundfordon &r gjorda i klass 3b. Klass 3b dr
fordon med ett effekt/vikt-forhallande pa 6ver
34 W/kg och en topphastighet pa 6ver 120 km/h.
Men om hidnsyn tas till effekt/vikt-férhallande
pa fardiga fordon, skulle klass 2 anvéindas for
manga fordon.

Korcykeln delas in i fyra faser, lag, medium,
hog och extra hog. Dessa dr framtagna for att
simulera verklig korning i stadstrafik, titort,
landsvig respektive motorvag. Maximala
hastigheten i testet dr 131,3 km/h. Genom-
snittligt CO2-utsldpp och bransleférbrukning
beraknas pa dessa fyra faser.
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Figure 1. WLTC cycle for Class 3b vehicles

I de deklarerade underlag som HREF hittills
har haft mojlighet att granska, sa ar utslappen
hogre for cykel ett och tva dn for de sista.
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Husbilens fotala
klimatpaverkan

ar klimatpaverkan for semester diskuteras gar

det inte att ta hansyn enbart till transporten,

transportmedlets paverkan, utan ett mer korrekt

helhetsmatt ar det samlade, totala, klimatavtryck
som semestern innebar.

Norska forskningsinstitutet, @stfoldforskning vid Hogsko-
lan i Fredrikstad, har genomfort en sé kallad livscykelanalys
av husbilen. I den har de jamfort husbilen mot andra semes-
terformer (Brekke, 2018). I forskningsstudien jamfors inte
enbart transportens klimatpaverkan mellan olika semester-
former utan dven hela klimatpéverkan under hela semestern.

Ett annat forskningsinitiativ, som ocksa jamfor olika
semesterformer ut ett milj6- och klimatperspektiv, ar sam-
arbetet mellan Chalmers Tekniska Hogskola och Goteborgs
Universitet kring rdknesnurran Klimatsmart Semester
(www.klimatsmartsemester.se). Detta projekt har generat en
berakningsmodell, raknesnurra for publikt bruk, som jamfor
olika semesterformer med varandra. Variablerna ar destina-
tion, antal personer, antal semesternétter samt transportmedel.

SLUTSATSEN AV DESSA BADA forskningsprojekt ar att husbi-
len, jamforelsevis, har en ldgre/lag miljo- och klimatpaverkan
an andra semesterformer sa som charter, bat, flyg till storsta-
der, kryssning med flera. Ligger man i variabeln, barnfamil;j
med tva vuxna och tva barn, framstar husbilen som ett av de
allra mest klimatsmarta och héllbara semesteralternativen.
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Figur I: Ostfoldforskning klimatutslipp semesterformer (per vecka)

Husbilsanvinda-
renen hdégst vanlig
"Medelsvensson”

ur ser den genom-

snittlige husbil-

sanvandaren ut?

Samarbetsprojektet
Husbilsdestination Sverige ge-
nomforde i samband med 2019
ars husvagns- och husbilsmas-
sa pa Elmia i Jonkoping en
kundundersokning. Syftet med
var att kartldgga brukande och
kundprofil pa husbilsbrukaren.
Totalt svarade 460 familjer pa
olika fragor. Ur studien fram-
kommer det bland annat att
normalt brukas husbilen av ett
par eller en familj med barn.
Vidare anvinder 97 procent
sin husbil i Sverige varav 49
procent av dem anviander den
enbart i landet, firar svemester.
Vidare framgar att majoriteten
av brukarna dr medelinkomst-
tagare.

1%

anvénder sin husbil i Sverige, enligt en
undersdkning genomférd av Husbils-
destination Sverige. 49 % av dessa
anvénder den enbart i Sverige
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Husbilars
avgasgodkannande

ram tills idag har reglemente 715/2007

anvénts av en majoritet tillverkare for

basfordonets godkannande.

Genomforandereglementet 692/2008
till 715/2007 ersattes pa N1-fordon klass III och
N2 den 1/9 2019 till reglemente 2018/1832 eller
det som i dagligt tal brukar anges som WLTP/
RDE-reglementet. I reglemente 692/2008 fanns
inget krav eller majlighet att testa etappvist
godkdnda fordon med avseende pa utslapp. Det
som eventuellt angavs som utsldpp var grund-
fordonets, innan pabyggnad.

1 OCH MED overgangen till 2018/1832 anges att
fordon av kategori N1 klass III eller N2 ska
anvinda WLTP-testning pa nya registreringar
fran 1 september 2019. Vidare anses att etapp-
vist godkdnda fordon inte behdver gora test-
ning for att faststélla utsldppen och forbruk-
ningen, da dess natur ar smaserietillverkning
av specialfordon, istéllet ska basfordonstillver-

karen bista med en berakningsmall for dekla-
rering av CO2-utslapp och brénsleférbrukning.
Vid berdkning ska ett antal faktorer anvéndas.
Det verkliga utsldppet och forbrukningen far
sedan avvika med relativ stor marginal fran det

deklarerade.

ENLIGT EU-KOMMISSIONEN ir avsikten med
overgang fran NEDC till WLTP-testning inte
att den ska péaverka skatteuttaget pa fordon,
utan den ska vara skatteneutral. Syftet ar en-
bart att de deklarerade virdena ska 6verens-
stimma battre med de verkliga utslappen.
(wltp Facts.eu, 2019)

FORBILAR MED en referensvikt over 2 610 kg
kan HDV-reglemente istéllet anvédndas.
Generellt verkar det som en stor del utav flottan
kan ga over till detta reglemente nir den typen
av motorer finns att tillga. Fragetecken rader
dock kring mindre husbilar.
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Koldioxiddeklarering
for skatteuttag

usbilar kunde anvianda sig av avgas-

reglemente 692/2008 fram till den

1 september 2019, efter det ska

2018/1832 anvandas. I 692/2008 fanns
inget sétt att redovisa virden pa fardigt fordon.
For att kunna gora skatteuttag pa personbilsklass
IT har Transportstyrelsen berdknat fram ett
vdrde enligt modell “skilig grund”. CO2-
utsldppet enligt denna berdkning har hamnat
i storleksordningen 210-220 g/km. Detta har i
sin tur inneburit ett skatteuttag i storleksord-
ningen 14 000 SEK de forsta tre aren. Efter det
minskas skatten till cirka 6 500 SEK.

FORBILAR SOM ANVANDER WLTP avgasregle-
mente blir utsldppsvirdet specifikt for respek-
tive fordon. Utslappsviardena som idag redo-
visas ligger inom spannet 280-380 g/km for

en “normal” husbil. Detta innebér skatter upp
emot 35 000 SEK/ar for de forsta tre aren for
att sedan reduceras till 11 700 SEK i de vérsta
fallen.

FOR SKATTEUTTAG anvinds det deklarerade
vardet for genomsnittlig forbrukning. Detta
berdknas genom den genomsnittliga férbruk-
ningen for de fyra tidigare presenterade faser-
na. HRF stiller sig fragande om detta verkligen
ar representativt for fordonet, husbilen. En
husbil anvdnds i huvudsak som bostad och
transporteras generellt langre strackor vid an-
vandande. Korcykel enligt, exempelvis, stad-
strafik borde generellt inte vara representativt

for fordonstypen, eftersom det av forklarliga
skal ar sallsynt att husbilen kors i stadstra-
fik i ndgon storre omfattning. De hittills
deklarerade forbrukningsviardena uppfattas
generellt som hogre dn vad den verkliga for-
brukningen dr. Detta kan troligen forklaras
av husbilens sarart och skillnad i anvindan-
de jamfort med en normal personbil. Vidare
gar det att ifrdgasdtta om det ar representa-
tivt att testa en husbil upp till 130 km/h. Det
ar ytterst sdllsynt att en husbil framfors i
denna hastighet.

FORBILAR SOM anvinder HDV-reglemente
finns inga krav och mojligheter att deklarera
CO2-utslépp, utan dessa bilar kommer att
beskattas enligt “skdlig grund”. Anvindan-
det utav HDV-reglemente kan forefalla som
16sning pé beskattningsproblematiken, men
det dr inte en langsiktig 16sning. Transport-
styrelsens berdkningsgrund “skélig grund”
ar en avspegling av NEDC-godkdnda fordon
och skall arbetas om till att anpassas till
WLTP-utsldpp. Detta gor att upprakning i
berdkningsmallar kommer att ske.

SKATTEN I TYSKLAND pa motsvarande
fordon ar €440/ar. I Storbritannien sank-
tes skatten till cirka £200/ar detta efter att
WLTP-implementering ocksa dar paverkat
skatten till att bli i storleksordningen £2 300
med negativa konsekvenser for bransch,
konsument och besdksndring.
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Arlig korstricka jimfort med
Personbil klasslochklassllI
samt latt lastbil

Kérda mil /ar

1500

1250 —

1000 —— —

750 —— ——

500 —— — — —

250 —— — — —

Klass | Klass Il Latt
Husbil lastbil

nligt data fran Trafikanalys (Myhr, Anette, 2019) kordes 2017 en personbil

klass I 1217 mil i snitt, en personbil klass II kdrdes under samma tidsperiod

688 mil och husbilens motsvarighet i lattlastbil 1382 mil. Det innebar att en

personbil klass IT kdrdes i snitt enbart 56 procent av miltalet som en normal
personbil och 49 procent fér samma motor men i en latt lastbil.
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Skattens konsekvenser
for ndringen och staten

Den nya skatten, enligt WLTP, har redan paverkat
husbilssektorn mycket negativt. Pd sikt riskerar den
dven att ha negativa konsekvenser, savil kommersiella
som miljomdssiga, pa besoksndringen.

etta riskerar inte bara att paverka bes6ksnaringen nega- "Dettariskerarinte
tivt utan ocksa att hoja de klimatutslapp som alternativa

semesterformer genererar. Alternativt kommer kunden ba ra.\. att p"éyerka

istallet for att kopa ett nytt fordon vilja att importera besoksnaringen
ett tre &r gammalt fordon fran annat land. Da uteblir momsintak- nega‘l‘ivl‘ utan
ter for staten och fordonen kommer att inneha en simre avgasre- ocksa atthéjade
ningsklass mot motsvarande nytt fordon. klimatutslipp
OM KONSUMENTERNA VALJER att infora begagnade husbilar i som alternativa
stallet for att kopa fabriksnya husbilar i Sverige, innebér det ute- semesterformer
blivna momsintékter i storleksordningen minst 0,7 miljard SEK. genererar.”

(Med ett snittpris pa 1 000000 SEK blir momsbortfallet 250000
SEK per bil som infors som begagnad i stillet for séljs som ny

i Sverige.) Dessutom kommer dgarna av dessa inforda husbilar

att betala en arlig vagtrafikskatt som ar lagre dn vad dgarna av
motsvarande bilar idag betalar — séledes ytterligare sankta skatte-
intdkter.

® Husbil &renklimatsmart semesterform
® Risk forimportsomsnedvrider konkurrens
® Momsbortfall forstaten

@ Sysselsiditningenpaverkasnegativt
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Ar stélla av och pa ett sitt
attlindra beskatiningen?

Att stilla av och pd en husbil dr ingen fungerande losning for

att halla nere skatten, som finansministern tidigare hdvdat i ett
skriftligt svar till kammaren. Trots en app. Skatt pd husbil, personbil
klass 11, dr komplicerat. Vilket Skatteverkets utredning nu visat.

lla fordon med en skatt 6ver 3600 SEK/ar betalar forskotterad skatt i

tre perioder och for hela manader. Om arsskatten ar 4800 SEK/ar eller

mer ska skatt betalas pa antal dagar som fordonet varit pastallt istéllet

for hela manader. Dock under forutsittning att fordonet varit avstallt i
15 dagar innan ny period.

DETTAINNEBARATT en husbil vid péstillandet debiteras hela beloppet pa det
antal dagar som finns kvar pa debiteringsperioden. Om fordonet stélls avinom
21 dagar gors en korrigering av utdebiteringen om det stélls av efter 21 dagar men
inom betalningsperioden sa betalas dverskjutande skatt tillbaka. Om fordonet
stdlls pa inom 15 dagar fran avstidllandedatum debiteras hela den avstdllda perio-
den i skatt.

IFORSLAGET SOM arbetats fram av Skatteverket — och som nu foreligger som
remissutgava — skall karenstiden minskas fran 15 dagar till istéllet 4 dagar. HRF
ser positivt pa att ett forsok att minska den oréttvisa skatten gors. Tyvérr riacker
detta inte. Ingen dndring foreslds i férskottsbetalningen vilket gor att en stor del
av semesterkassan kommer att behévas for att betala i forskottsskatt till staten.
Det administrativa forfarandet kommer dven att bli komplicerat och tidskravande.

HRF:S SLUTSATS ir att konkurrensen snedvrids av detta nar importerade produk-
ter med saimre miljo- och trafiksdkerhetsprestanda som endast anvéinds del av aret
kommer att favoriseras. Det dr produkter som dven har déliga, i vissa fall obefintli-
ga, kold- och vinteregenskaper. Detta har dessutom negativa konsekvenser for den
svenska besoksnéringen och strider mot deras stravan om att férlinga sasonger for
att utveckla sdval utlaindsk som inhemsk turism inte minst inom mobilt boende.

I sparen av coronasmittan spds att sommaren 2020 kommer att préglas av “sve-
mester”. For familjesemester i Sverige och 6vriga Norden ér husbilen ett av de
klimatsmartaste och héllbaraste semesteralternativen.
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HRF:s uppfattning

HRF hévdar att ytterligare 0kning av skatter som en foljd av reglements-
dndringar fran EU riskerar att paverka en hel bransch mycket negativt.
Dessutom anser HRF att skatteuttaget pa fordonstypen dr oskidlig och
oproportionerlig jamfort med andra fordonstyper. Husbilens drsskatt
kommer att bli markant hogre dn en tung lastbil. Ddrtill finns idag inga
Bonus-fordon som gadr att anvinda till husbilsproduktion.

usbilen anvénds inte i samma utstrackning som dess andra "kompisar” i skatte-
lagstiftningen, men skattas pa samma sitt (g/km). HRF anser att en korrigering
ska goras i skattelagstiftningen dér berdkningsformen for husbil, personbil klass
I1, korrigeras for att kompensera for dess mindre totala miljopaverkan.

HRF:S KRAV MED HUSBILSKAMPEN AR: En beskattning som tar hansyn till husbilens verk-
liga sdrart som ett unikt fordon som i forsta hand ér avsett for boende samt har en verklig
korstriacka (688 mil/ar enligt TRAFA) och korprofil som kraftigt avviker fran WLTP-
modellen for personbilar. HRF:s berdkning dr att detta motsvarar cirka 60 procent av nu-
varande skatteuttag enligt WLTP. Alternativt: En beskattningsmodell, eftersom berdkning
enligt WLTP dr for instabil for att vara relevant, som istillet utgar helt fran att varje husbil
ar ett helt unikt och hantverksbyggt fordon som i férsta hand &r avsett for boende.

EN YTTERLIGARE DIMENSION, som definitivt inte dr att férringa, dr de indirekta konse-
kvenserna som minskad efterfragan, forsiljning och bruk av husbilar innebér for syssel-
sattningen inom tillverkning, férsdljning och underhall. Uppskattningsvis kan uppemot
500 arbetstillfallen, minst 10 procent av ndringen, paverkas negativt av nuvarande lagstift-
ning. Ett minskat bruk av husbil kommer éven att paverka besoksnaringen negativt.

BRETT STOD TILLKORRIGERING

MOT BAKGRUND AV framlagda fakta och rddan-
de omstdndigheter yrkar HRF att de mdjligheter
som finns for korrigering skatteuttaget anvéands.
Skatten i dess nuvarande form maste anses som
“olycklig”, ett synsétt som delas med Transport-
styrelsen.

VART ARBETE, opinionskampanjen "Husbils-
kampen - fOr rittvisare beskattning av husbilar”
stods av branschorganisationen Camping Sverige
samt klubbar och medlemsorganisationer inom

husbil och husvagn.
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http://www.husbilskampen.se
http://www.husbilskampen.se

KONTAKTA HRF

Dalby-Viggeby 157

$-755 91 UPPSALA

+46 (0)765-62 27 17
info@husvagnsbranschen.se

Ordférande: Tomas Haglund
0705-197079
tomas@tomashaglund.se
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HUSVAGNSBRANSCHENS
RIKSFORBUND
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